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Partager …

Que signifie « partager »?
Partager quoi?
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Partager …
• partager l’espace

–  avoir chacun sa part de l’espace?
–  avoir un usage partagé de l’espace?

• partager l’usage 
–  partager l’espace entre tous les usages
–  mais quels usages?
–  quelle place de la mobilité dans ces 

usages?
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Partager …quoi?

•  la rue n’est pas qu’un tuyau
•  la rue est un espace public

–  la voirie n’en est qu’un sous ensemble
•  l’espace public est l’espace de la vie 

de la ville
–  de ses besoins
–  de la diversité de ses besoins

•  l’espace public: lieu social et culturel
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principe
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 prendre en compte l’humain

 sa ville
 sa vie
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 sa ville

 l’espace public comme espace 
commun lieu de tous les usages ;

 faire l’inventaire, re-trouver ces 
usages ; 

 sortir de l’usage unique 

et justement…



 Rue de l'Avenir - partager la rue 8

 sa ville
 y repenser la place que doivent y 

prendre les mobilités (et les 
véhicules qui s’y emploient ; leur 
stationnement)

 être conscient de nos références 
actuelles, de nos habitudes, 
majoritairement marquées par la 
mobilité: ville à 50, zone 30, 
bande cyclable, etc. …
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 sa ville

 viser une meilleure efficacité pour 
le besoin de mobilité, grâce sans 
doute à un nouvel équilibre entre 
tous les modes

 viser un plus grand respect de 
l’espace public (stationnement 
notamment)
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 sa ville

• y permettre les solidarités, 
• y combattre l’exclusion 

solidarités sociales, 
générationnelles, 

et vis à vis des divers handicaps
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 sa vie

sa vie 
•  absurdité de pouvoir y perdre sa 

vie
•  remise en cause du risque 

automobile 
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 sa vie

sa santé 
•  ne plus être exposé à des 

nuisances excessives (pollutions, 
bruit)

•  ne plus subir le sentiment 
d’insécurité et le stress qui en 
résulte
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 sa vie

sa santé
•  marcher, pédaler dans sa ville
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 sa vie

son agrément, son plaisir
•  dans des espaces publics de qualité, 

« libérés » de l’excès automobile, 
« ouverts » sur la complexité de la 
ville et sur les rencontres

• rencontrer, ne rien faire, flâner, faire la 
fête 
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 sa vie
 sa liberté
•  se déplacer ou pas 
• choisir son mode de déplacement 
• renoncer aux contraintes inutile (être 

« obligé » d’accompagner les enfants à 
l’école en auto, être « obligé » de 
prendre son auto, être « obligé » de 
faire des calculs compliqués pour 
arriver à l’heure, etc. …)
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 si par « développement durable » on 
entend évolution de la ville de l’avenir 
vers une prise en compte prioritaire de 
l’humain, alors il est le déterminant 
premier et la motivation principale pour 
« mieux partager la rue » 

 mais…
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 si par « développement durable » on 
entend seulement économie d’énergie et 
réduction des nuisances, alors il n’est 
pas le déterminant premier ou la 
motivation principale pour « mieux 
partager la rue »  

car
avec des carburants abondants et non 

polluants et gratuits il serait encore 
légitime de mieux partager la rue pour 
les gens, leur ville et leur vie
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Comment?
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La ville à vivre
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La ville à vivre
 Moins d’auto et moins de vitesse ; sortir 

de la parenthèse de l’excès auto mais 
assumer l’auto

 Libérer l’espace pour les autres modes 
de déplacements

 Libérer l’espace pour les autres usages 
 Un urbanisme assumant l’urbanité ; 

sortir de « la non-ville au milieu d’une 
non-campagne » ; une ville compacte, 
facile pour la vie quotidienne
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La ville à vivre n’est pas une 
ville où l’auto est exclue, 

mais une ville où elle a juste la 
place qui lui est nécessaire 

quand elle est utile
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La ville à vivre n’est pas seulement 
un ensemble de « zones de 

circulation apaisée » 
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La ville à vivre est… une ville ! 
tout simplement
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Comment?
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 une exploitation 
véritablement urbaine

de la ville
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une exploitation urbaine de la ville

 aménager, requalifier, l’espace public   
       (libéré de l’excès de mobilité et 
de l’excès automobile) avec la prise 
en compte de tous les usages

 mise en œuvre avec une grande 
qualité pour gagner l’adhésion, la 
compréhension, l’intelligence, de tous 
les acteurs dans la ville
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une exploitation urbaine de la ville

 des règles pour une coexistence de tous les 
antagonismes empreinte… d’urbanité

 une police pour le respect de ces bonnes 
règles

   nécessité d’une très bonne technicité pour 
la mise en cohérence du partage de la rue, 
sa requalification, sa bonne exploitation, 
avec la prise en compte de tous les usages
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partager la rue dans la ville avec pour 
principe premier la prise en compte de 
l’humain recouvre un nombre d’enjeux 
très important
–  sécurité 
–  accessibilité
–  convivialité
–  esthétique, culture
–  coûts
–  durabilité
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l’enjeu de mobilité n’est pas le seul, ni 
le plus important
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partager la rue ne signifie pas accorder une 
part à diverses catégories d’usagers 
ennemis
–  possibilité de mixité des usages, de 

mutualisation des espaces
–  le partage concerne aussi celui de la pénurie
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le partage de la rue doit permettre de 
retrouver ce qui fait l’essence (sic!) de 
la ville: faciliter les rencontres et les 
échanges dans un cadre harmonieux
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C’est possible!
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 ce n’est pas une utopie

• de nombreuses villes ont généralisé des 
partages de leurs rues permettant la 
prise en compte de tous les usages 
souhaitables

• des villes où vivre est agréable
• des villes où les nuisances sont réduites
• des villes avec une bonne image (enjeu 

économique désormais)
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 ce n’est pas une utopie

• des villes économes de leurs ressources 
• des villes où se déplacer n’est plus un 

problème
• des villes ne connaissant plus la 

congestion
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 ce n’est pas une utopie

pour cela ces villes sont passées de 60% 
sous la barre des 50% et jusqu’à 40 ou 
35% pour la part  prise par l’auto dans 
les déplacements 

ces villes n’ont pas attendu que le 
carburant soit cher ou rare ! la vie 
n’attend pas ! pour ces villes 

   c’est ici et maintenant !!
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C’est  la possibilité de poursuivre 
la situation actuelle 

qui est utopique, insoutenable, 
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La Rue de l’Avenir

par Gilbert Lieutier
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